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บทที่ ๑  
สภาพทั่วไปและข้อมูลพื้นฐานของจังหวัดสมุทรปราการ 

๑. ภูมิประเทศ 
ลักษณะภูมิประเทศส่วนใหญ่ของจังหวัดสมุทรปราการเป็นพ้ืนที่ราบลุ่ม มีแม่น้ําเจ้าพระยาไหลผ่านกลาง   

ซึ่งแบ่งพ้ืนที่ออกเป็นด้านตะวันตกและด้านตะวันออก มีลําคลองรวม 95 สาย โดยเป็นคลองชลประทาน      
14 สาย คลองธรรมชาติ 81 สาย ลักษณะภูมิประเทศโดยทั่วไปสามารถแบ่งพ้ืนที่ออกได้เป็น 3 ส่วน คือ 

(1) บริเวณแม่น้ําเจ้าพระยาทั้งสองฝั่ง ซึ่งเป็นที่ราบลุ่มทั้งหมด 
(2) บริเวณตอนใต้ใกล้ชายฝั่งทะเล น้ําทะเลท่วมถึงและพ้ืนดินจะเค็มจัดในฤดูแล้ง 
(3) บริเวณที่ราบกว้างใหญ่ทางตอนเหนือและทางตะวันออก ซึ่งจะเป็นที่ราบลุ่มติดต่อกันตลอด       

มีคลองชลประทานหลายแห่ง 
๒. ที่ตั้งและอาณาเขต  

จังหวัดสมุทรปราการตั้งอยู่บนที่ราบลุ่มน้ําตอนล่าง หรือบริเวณดินดอนสามเหลี่ยมปากแม่น้ํา         
ริมฝั่งแม่น้ําเจ้าพระยาตอนปลายสุดของแม่น้ําเจ้าพระยาและเหนืออ่าวไทย ระหว่างเส้นรุ้งที่ 13 - 14 องศาเหนือ   
และเส้นแวงที่ 100 - 101 องศาตะวันออก มีเนื้อที่ประมาณ 1,004 ตารางกิ โลเมตร หรือประมาณ 
627,557 ไร่ มีชายฝั่งทะเลยาว 47.5 กม. ตั้งอยู่ภาคกลางของประเทศไทย ห่างจากกรุงเทพมหานคร      
ไปทางทิศตะวันออกเฉียงใตป้ระมาณ 29 กิโลเมตร  

อาณาเขต 
ทิศเหนือ ติดกับกรุงเทพมหานคร ระยะทาง 55 กิโลเมตร 
ทิศใต้ ติดกับอ่าวไทย (พ้ืนที่ชายฝั่งทะเล) ระยะทาง 47.20 กิโลเมตร 
ทิศตะวันออก ติดกับจังหวัดฉะเชิงเทรา ระยะทาง 42.60 กิโลเมตร 
ทิศตะวันตก ติดกับกรุงเทพมหานคร ระยะทาง 34.20 กิโลเมตร 

 

3. ลักษณะการปกครอง 
การปกครองท้องที่จังหวัดสมุทรปราการ แบ่งตามลักษณะการปกครองท้องที่ จํานวน 6 อําเภอ        

50 ตําบล 399 หมู่บ้าน มีจํานวนประชากรตามทะเบียนราษฎร์ในปี 2563 ดังปรากฏตามตารางท่ี 1.๑ 
 

ตารางที่ 1.๑ : จํานวนประชากรจังหวัดสมุทรปราการ 

อ าเภอ ชาย หญิง รวม ครัวเรือน 
เมืองสมุทรปราการ 258,471 286,340 544,811 270,410 
พระประแดง 92,689 99,543 192,232 88,696 
พระสมุทรเจดีย์ 70,528 75,347 145,875 66,688 
บางพลี 128,599 144,042 272,641 165,885 
บางบ่อ 55,133 58,016 113,149 49,538 
บางเสาธง 38,689 41,479 80,168 59,832 

รวม 644,109 704,767 1,348,876 701,049 
 

 (ที่มา : ที่ทําการปกครองจังหวัดสมุทรปราการ ณ วันที่ 1 กรกฎาคม 2563) 
 

 



แผนปฏิบัติการปูองกันและลดอุบตัิเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ พ.ศ. 2564 - 2565 หน้า- 2 - 
 

  จากการสํารวจข้อมูลจํานวนประชากรแฝงของสํานักงานสถิติจังหวัดสมุทรปราการ ในปี พ.ศ. 2563 
จังหวัดสมุทรปราการมีจํานวนประชากรแฝงที่เดินทางเข้ามาทํางานแบบไปเช้า - เย็นกลับ จํานวน 40,634 
คน ประชากรนักเรียน นักศึกษาที่เข้ามาเรียนแบบไปเช้า - เย็นกลับ จํานวน 2,176 คน และประชากรแฝง
กลางคืน คือ ประชากรที่เข้ามาทํางานและนักเรียน นักศึกษาที่เข้ามาเรียน แล้วพักอาศัยอยู่ในจังหวัด
สมุทรปราการ จํานวน 645,798 คน รวมจํานวนประชากรแฝงทั้งหมด 688,608 คน หรือประมาณร้อยละ 
33.80 ของจํานวนประชากรที่มีชื่ออยู่ในทะเบียนราษฎร์ของจังหวัดสมุทรปราการ ณ ปี 2563 คือ 
1,348,876 คน ดังนั้น จากการวิเคราะห์คาดการณ์จังหวัดสมุทรปราการน่าจะมีประชากรที่เข้ามาอยู่อาศัย
จริง และเข้ามาทํางาน/เรียนหนังสือทั้งสิ้นประมาณ 2,037,484 คน ซึ่งเป็นภาระรับผิดชอบของภาครัฐ                 
ในการให้บริการ และดูแลในเรื่องของสุขอนามัย การศึกษา และสาธารณูปโภคข้ันพื้นฐานให้เพียงพอทั่วถึง 

 

4. การคมนาคมขนส่ง 
๔.๑ การคมนาคมทางบก จังหวัดสมุทรปราการมีทางหลวงสายหลัก ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของ

แขวงทางหลวงสมุทรปราการ และทางหลวงสายรอง ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชนบทจังหวัด
สมุทรปราการ รวมทั้งทางบริการพิเศษ ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของการทางพิเศษแห่งประเทศไทยที่สําคัญ ๆ   
ในพ้ืนที่ ดังนี้ 

(1) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) 
 (2) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 34 (ถนนบางนา - ตราด) 

 (3) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 303 (ถนนสุขสวัสดิ์) 
 (4) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 354 (ทางแยกเข้าท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิด้านทิศตะวันตก) 
 (5) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3104 (ถนนเพชรหึงส์) 

 (6) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3113 (ถนนปูุเจ้าสมิงพราย) 
 (7) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3116 (ถนนแพรกษา) 
 (8) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3117 (ถนนปานวิถี) 
 (9) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3243 (ถนนแหลมฟูาผ่า) 
 (10) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3344 (ถนนศรีนครินทร์) 
 (11) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3256 (ถนนกิ่งแก้ว) 
 (12) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3268 (ถนนเทพารักษ์) 
 (13) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3413 (ถนนเลี่ยงเมืองบางบ่อ) 
 (14) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3701 (ทางบริการพิเศษสายมอเตอร์เวย์ด้านซ้ายทาง) 
 (15) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3702 (ทางบริการพิเศษสายมอเตอร์เวย์ด้านขวาทาง) 
 (16) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3901 (ทางบริการถนนกาญจนาภิเษกด้านซ้ายทาง) 
 (17) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3902 (ทางบริการถนนกาญจนาภิเษกด้านขวาทาง) 

นอกจากทางหลวงแผ่นดิน 17 สายแล้ว ยังมีทางด่วนพิเศษสายมอเตอร์ เวย์และทางด่วนเชื่อมต่อ   
สายบางพลี - สุขสวัสดิ์ (ถนนกาญจนาภิเษก) ทางพิเศษบูรพาวิถี ถนนวงแหวนอุตสาหกรรมที่ถ่ายโอน         
ให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นดูแล จํานวนทั้งสิ้น 82 สายทาง และมีสะพานแขวนข้ามแม่น้ําเจ้าพระยา 
จํานวน 2 แห่ง คือ สะพานกาญจนาภิเษก และสะพานภูมิพล 1, 2  
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ภาพที่ ๑ – ๑ : เส้นทางคมนาคมทางบกจังหวัดสมุทรปราการ 
 

 4.2 การคมนาคมทางน้ํา จังหวัดสมุทรปราการมีท่าเทียบเรือขนส่งโดยสารสาธารณะ และท่าขนส่งสินค้า    
ที่สําคัญ รวม 32 แห่ง และมีท่าเทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตัน จํานวน 53 ท่า โดยมีท่าเทียบเรือโดยสาร               
ที่สําคัญในจังหวัดสมุทรปราการดังปรากฎตามตารางที่ 1.2 
 

ตารางที่ 1.2 : ท่าเทียบเรือโดยสารที่สําคัญในจังหวัดสมุทรปราการ 

ล าดับ
ที ่

ชื่อท่าเทียบเรือ ที่อยู่ 
จ านวน 

โป๊ะ 

จ านวนผู้โดยสารขึ้น-ลงเฉลี่ยต่อวัน 

เรือด่วน 
เรือข้าม

ฝาก 
เรือหาง
ยาว 

เรือ
ทั่วไป 

1 
ท่าเจ้าท่า 
สมุทรปราการ 

หน้า สนง.เจ้าท่า 
สาขาสมุทรปราการ 
อ.เมืองสมุทรปราการ 

1 - - -  

2 ท่าสมุทรปราการ 
ตลาดวิบูลย์ศรี 
อ.เมืองสมุทรปราการ 

1 - - -  

3 ท่าวิบูลย์ศรี 
ตลาดวิบูลย์ศรี 
อ.เมืองสมุทรปราการ 

2 - 7,469  - 

4 ท่าพระสมุทรเจดีย์ อ.พระประแดง 2 - 7,469 - - 
5 ท่าวัดบางฝูาย อ.พระประแดง 1 - - -  
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ล าดับ
ที ่

ชื่อท่าเทียบเรือ ที่อยู่ 
จ านวน 

โป๊ะ 

จ านวนผู้โดยสารขึ้น-ลงเฉลี่ยต่อวัน 

เรือด่วน 
เรือ
ข้าม
ฝาก 

เรือหาง
ยาว 

เรือ
ทั่วไป 

6 ท่าสุขสวัสดิ์ 53 
ปลายซอยสุขสวัสดิ์ 53   
อ.พระประแดง 

1 - - -  

7 ท่าวัดบางหัวเสือ 
วัดบางหัวเสือ 
อ.พระประแดง 

1 - - -  

8 
ท่าโรงพยาบาล 
พระประแดง 

โรงพยาบาลพระประแดง 
อ.พระประแดง 

1 -  - - 

9 ท่าเภตรา 
ปลายถนนปูุเจ้าสมิงพราย 
อ.พระประแดง 

2 - 6,612 - - 

10 

ท่าพระประแดง 
(ด้านใต้) หน้าที่ว่าการอําเภอพระ

ประแดง 
อ.พระประแดง 

1 -  -  

ท่าพระประแดง 
(ด้านเหนือ) 

1 - 6,612 - - 

11 
ท่าวัดบาง
กระสอบ 

หน้าวัดบางกระสอบ 
อ.พระประแดง 

1 - - -  

12 
ท่าตําบล 
บางกระสอบ 

ต.บางกระสอบ 
อ.พระประแดง 

1 - - -  

13 
ท่ากํานันตี๋ 
(ท่าตาเลื่อน) 

ต.บางน้ําผึ้งนอก 
อ.พระประแดง 

1 - 319 - - 

14 
ท่าวัดบางน้ําผึ้ง 
นอก 

วัดบางน้ําผึ้งนอก 
อ.พระประแดง 

1 - 6,170 - - 

15 
ท่าวัดบางกระเจ้า 
นอก 

หนา้วัดบางกระเจ้านอก 
อ.พระประแดง 

1 - - -  

16 ท่าคลองลัดโพธิ์ 
ใต้สะพานวงแหวน
อุตสาหกรรม 
อ.พระประแดง 

1 - - -  

17 
ท่าปากคลอง 
ลัดโพธิ์ 

ใต้สะพานวงแหวน
อุตสาหกรรม 
อ.พระประแดง 

1 - 2,554 - - 

18 
ท่าปากคลอง 
ลัดหลวง 

ริมเขื่อนประตูน้ําคลองลัด
หลวง อ.พระประแดง 
 

1 - - - - 

19 ท่าวัดบางพึ่ง 
วัดบางพ่ึง 
อ.พระประแดง 

1 - 1,382 -  
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๔.3 การคมนาคมทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ (Suvarnabhumi International Airport) 
ตั้งอยู่ที่ถนนบางนา - ตราด กิโลเมตรที่ 15 ตําบลราชาเทวะ อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ  มีเนื้อที่ 
20,000 ไร่ รองรับเที่ยวบินมากกว่า 76 เที่ยวบินต่อชั่วโมง รองรับการขนส่งสินค้าทางอากาศ 3 ล้านตันต่อปี 
และรองรับผู้โดยสาร 45 ล้านคนต่อปี นอกจากนี้ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิยังได้ขยายและปรับปรุง
สนามบิน (โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเฟส 2) ซึ่งจะเปิดให้บริการประมาณเดือนตุลาคม            
ปี พ.ศ. 2565 จะสามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารได้สูงถึง 60 ล้านคนต่อปี พัฒนาไปสู่ความเป็นศูนย์กลาง
ด้านการบินของภูมิภาค โดยเป็นศูนย์กลางการบินและประตูสู่เอเชีย ให้บริการ 107 สายการบินสู่ 142 เมืองทั่วโลก 

 4.4 การคมนาคมระบบราง  
                   (4.1) รถไฟฟูา BTS สายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ รฟม. ได้ดําเนินการก่อสร้างงาน
โครงการรถไฟฟูาสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ เพ่ือต่อขยายโครงการรถไฟฟูาสายสีเขียว (BTS)      
ตั้งแต่บริเวณซอยสุขุมวิท 107 (แบริ่ง) จนถึงจุดสิ้นสุดปลายทางที่สถานีการเคหะสมุทรปราการ รวมเป็น
ระยะทางประมาณ 12.6 กิโลเมตร จํานวน 9 สถานี เริ่มก่อสร้างตั้งแต่เดือนกุมภาพันธ์ ปี พ.ศ. 2555     
เปิดให้บริการเมื่อ 6 ธันวาคม ปี พ.ศ. 2561 และดําเนินการก่อสร้างส่วนต่อขยายอีก 4 สถานี จุดสิ้นสุด
ปลายทางท่ีสถานีบางปู คาดว่าจะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2565  

(4.2) โครงการรถไฟฟูาสายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) เริ่มจาก 
จุดเชื่อมต่อโครงการรถไฟฟูาสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซื่อ ที่บริเวณสถานีเตาปูน และสิ้นสุดเส้นทาง      
บริเวณครุใน รวมระยะทางวิ่งใต้ดิน 12.6 กิโลเมตร และทางยกระดับ 11 กิโลเมตร จํานวนสถานีใต้ดิน      
10 สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี โดยมีแผนก่อสร้างโครงการและทดสอบระบบในปี พ.ศ. 2560 - 2565           
ซึ่งคาดว่าจะเปิดบริการในช่วงเดือนมกราคม พ.ศ. 2566 

(4.3) โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง เริ่มต้นที่จุดเชื่อมต่อกับระบบ
รถไฟฟูามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงินระยะแรก) ที่แยกรัชดา - ลาดพร้าว ไปสิ้นสุดบริเวณ       
ถนนปูุเจ้าสมิงพราย รวมระยะทาง 30.4 กิโลเมตร จํานวน 23 สถานี เริ่มก่อสร้างตั้งแต่เดือนธันวาคม 2560 
โดยมีกําหนดการเปิดให้บริการเต็มรูปแบบตลอดทั้งสายในเดือนกรกฎาคม 2565 ซึ่งจะช่วยอํานวยความ
สะดวกในการเดินทางแก่ประชาชนที่มาพักอาศัย ประกอบธุรกรรมและท่องเที่ยวในพ้ืนที่ รวมทั้งสามารถแก้ไข
ปัญหาการจราจรได้อีกทางหนึ่ง 

5. การสาธารณสุข 
 สถานบริการสาธารณสุขของรัฐกระทรวงสาธารณสุข 
  โรงพยาบาลศูนย์    600 เตียง  ๑ แห่ง 
  โรงพยาบาลทั่วไป   230  เตียง  ๑ แห่ง 
  โรงพยาบาลชุมชน   154  เตียง  ๑ แห่ง 
  โรงพยาบาลชุมชน   101  เตียง  ๑ แห่ง 
 โรงพยาบาลชุมชน   48  เตียง  ๑ แห่ง 
 โรงพยาบาลชุมชน   10  เตียง  ๑ แห่ง 
 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตําบล    73 แห่ง 
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 สังกัดหน่วยงานอื่นๆ 
  โรงพยาบาลรัฐ     550 เตียง  2 แห่ง 
  โรงพยาบาลรัฐ     400 เตียง  1 แห่ง 
  โรงพยาบาลรัฐ     30 เตียง  1 แห่ง 
 สถานบริการสาธารณสุขของรัฐกระทรวงสาธารณสุข 
 โรงพยาบาลเอกชน   974 เตียง  8 แห่ง 
 โรงพยาบาลเอกชน   680 เตียง  6 แห่ง 
 โรงพยาบาลเอกชน   400 เตียง  3 แห่ง 
 โรงพยาบาลเอกชน   126 เตียง  2 แห่ง 
 โรงพยาบาลเอกชน   100 เตียง  1 แห่ง 
 โรงพยาบาลเอกชน   60 เตียง  1 แห่ง 
 โรงพยาบาลเอกชนเฉพาะทาง  59 เตียง  1 แห่ง 
 คลินิคเวชกรรม      208 แห่ง 
 คลินิคเวชกรรมเฉพาะทาง     34 แห่ง 
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บทที่ ๒ 
สถานการณ์และการด าเนินงานด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ 

 

๒.๑ กลไกการขับเคลื่อนงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
            จั งหวัดสมุทรปราการ ได้ขับ เคลื่ อนการปูองกันและลดอุบัติ เหตุทางถนน ตามแนวทาง 
ของระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2554 โดยมีการ 
ต้ังคณะกรรมการศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน
อําเภอ ทั้ง ๖ อําเภอ และศูนย์ปฏิบัติการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  
ตลอดจนได้แต่งตั้งคณะอนุกรรมการ/คณะทํางาน เพ่ือร่วมแก้ไขปัญหาในด้านต่างๆ ได้แก่ คณะทํางาน 
การดําเนินการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ คณะทํางานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน
จังหวัดสมุทรปราการ คณะทํางานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด และคณะอนุกรรมการ     
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดด้านการบังคับใช้กฎหมาย โดยมีกลไกหลักในการขับเคลื่อนงาน
ที่ครอบคลุมทั้ง 5 ด้าน ดังนี้  
 ๑. ด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Management)  
 ๒. ด้านถนนและการสัญจรอย่างปลอดภัย (Safer Road and Mobility)  
 3. ด้านยานพาหนะปลอดภัย (Safer Vehicles)  
 ๔. ด้านผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัย (Safer Road User)  
 ๕. ด้านการตอบสนองหลังการเกิดอุบัติเหตุ (Post Crash Response) 
   เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทางทุกมิติ โดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องบูรณาการร่วมกับทุกภาค
ส่วนทั้งหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และภาคประชาชนดําเนินงานอย่างเข้มแข็ง
และต่อเนื่อง ในลักษณะยึดพ้ืนที่เป็นตัวตั้ง (Area Approach) ให้ความสําคัญในการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง 
เคร่งครัด ควบคู่กับการสร้างจิตสํานึกและความตระหนักด้านความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนและประชาชน 
เกิดผลเป็นรูปธรรมอย่างแท้จริง 
 

๒.๒ ภาคีเครือข่ายด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดสมุทรปราการ 
 การดํา เนินการด้ านความปลอดภัยทางถนน จั งหวัดสมุทรปราการ  ได้ขับ เคลื่ อนผ่ าน 
ศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ (ศปถ.จังหวัดสมุทรปราการ) โดยมีสํานักงาน
ปูองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เป็นฝุายเลขานุการ ซึ่งประสานงานร่วมกับหน่วยงานภาคี
เครือข่าย ทั้ง 5 ด้าน คือ ด้านการบริหารจัดการ ด้านถนน ด้านยานพาหนะ ด้านพฤติกรรมผู้ใช้รถใช้ถนน และ
ด้านการตอบสนองหลังเกิดเหตุ ซึ่งมีหน่วยงานหลักในแต่ละด้าน ดังนี้ 
 ๑. ด้านการบริหารจัดการ 
 - สํานักงานปูองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ 
 - สํานักงานจังหวัดสมุทรปราการ 
 ๒. ด้านถนน 
 - สํานักงานแขวงทางหลวงสมุทรปราการ   
 - สํานักงานแขวงทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 
 - องค์การบริหารส่วนจังหวัดสมุทรปราการ 
 - องค์กรการปกครองส่วนท้องถิ่น 
 ๓. ด้านยานพาหนะ 
 - สํานักงานขนส่งจังหวัดสมุทรปราการ 
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 ๔. ด้านพฤติกรรมผู้ใช้รถใช้ถนน 
 - ตํารวจภูธรจังหวัดจังหวัดสมุทรปราการ 
 - สํานักงานศึกษาธิการจังหวัดสมุทรปราการ 
 - สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษาจังหวัดสมุทรปราการ 
 - สํานักงานประชาสัมพันธ์จังหวัดสมุทรปราการ 
 - ชมรมเฝูาระวังภัยปัจจัยเสี่ยงจังหวัดสมุทรปราการ 
 ๕. ด้านการตอบสนองหลังเกิดเหตุ 
 - สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ 
 - โรงพยาบาลสมุทรปราการ (หน่วย EMS)   
 - มูลนิธิในพ้ืนที่จังหวัดสมุทรปราการ คือ มูลนิธิร่วมกตัญญูสมุทรปราการ มูลนิธิร่วมกุศล
สมุทรปราการ 
 - สํานักงานคณะกรรมการกํากับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัยจังหวัดสมุทรปราการ 
 - บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จํากัด สาขาสมุทรปราการ 

๒.๓ ปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดสมุทรปราการ 
 ๒.๓.๑ ปัจจัยด้านคน 
 (1) ผู้ใช้รถใช้ถนนขาดวินัย ขาดจิตสํานึก ไม่ปฏิบัติตามกฎหมายจราจร โดยเฉพาะข้อหาที่นําไปสู่  
การเกิดอุบัติเหตุ อาทิ เมาแล้วขับ ขับรถเร็ว ไม่สวมหมวกนิรภัย ขับรถตัดหน้ากระชั้นชิด ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 

 (2) ผู้ขับขี่ไม่มีความสามารถในการขับขี่ อาทิ เด็กอายุไม่ถึง 15 ปี หรือผู้สูงอายุที่อาจมีปัญหา   
ในการมองเห็น/การได้ยิน 
 (๓) พฤติกรรมการดื่มสุราของผู้ใช้รถใช้ถนน โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลงานประเพณีต่าง  ๆ       
การพบปะสังสรรค์ระหว่างญาติพ่ีน้องเพ่ือนฝูง ทําให้ความสามารถในการขับข่ียานพาหนะลดลง  

 (๔) ความประมาทเลินเล่อ ขาดวินัยของผู้ขับขี่ยานพาหนะและใช้เส้นทาง 
 ๒.๓.๒ ปัจจัยด้านถนน 
 (1)  ถนนที่เกิดอุบัติเหตุมีทั้งถนนสายหลัก และถนนสายรอง ส่วนใหญ่มีลักษณะถนนที่เป็นทางตรง 
 (2) ไฟฟูาส่องสว่างไม่เพียงพอ 
 (3) มีจุดเสี่ยงจุดอันตรายในพ้ืนทีบ่ริเวณเขตชุมชน  

 (๔) ถนนบางเส้นทางมีไฟฟูาส่องสว่างไม่เพียงพอสําหรับการมองเห็นสภาพถนน รถ คน หรือสัตว์
เดินข้ามถนน รวมถึงถนนมีไหล่ทางท่ีแคบ 
 ๒.๓.๓ ปัจจัยด้านยานพาหนะ 
 (1) รถที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่พบว่าเป็นรถจักรยานยนต์  
 (2) รถยนต์ รถโดยสารสาธารณะ บางส่วนขาดความพร้อมด้านอุปกรณ์ความปลอดภัย คือ อุปกรณ์       
ที่ช่วยปูองกันหรือลดความรุนแรงต่อการบาดเจ็บในขณะเกิดอุบัติเหตุ อาทิ ถุงลมนิรภัย เข็มขัดนิรภัย  
 (3) รถส่วนใหญ่ที่เกิดอุบัติเหตุไม่มี พรบ. ไม่ได้ชําระภาษีรถ/ต่อทะเบียนรถ 
 (4) ขาดความพร้อมด้านอุปกรณ์พ้ืนฐานในรถยนต์ รถจักรยานยนต์ ขาดความสมบูรณ์ ของอุปกรณ์
ยานพาหนะที่พร้อมใช้งานได้อย่างปลอดภัย อาทิ ล้อรถเก่า ไฟหน้าไม่มี ไฟท้ายชํารุด กระจกมองหลังไม่มี     
ผ้าเบรกชํารุด  
 (5) การปรับแต่งสภาพยานพาหนะคือ ยานพาหนะที่มีการดัดแปลงและใช้งาน ผิดประเภทส่งผลต่อ
ประสิทธิภาพและมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะ 
 



แผนปฏิบัติการปูองกันและลดอุบตัิเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ พ.ศ. 2564 - 2565 หน้า- 9 - 
 

 
 ๒.๓.๔ ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม 
 (1) มีหญ้า/ต้นไม้ และปูายผิดกฎหมาย บดบังระยะการมองเห็น บริเวณทางแยกและทางโค้ง 
รวมถึ ง อุปสรรคทางธรรมชาติ  ลั กษณะภูมิ อากาศและทัศนวิ สั ยที่ ไ ม่ ดี  โ ดยบางช่ ว งของถนน  
มีการติดปูายโฆษณาต่าง ๆ เป็นต้น ทําให้เกิดการบดบังทัศนวิสัย ผู้ขับขี่มีความสามารถในการขับขี่ลดลง      
และอาจส่งผลทําให้มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย 

 (2) สภาพการจราจรหนาแน่น ในช่วงเวลาเร่งด่วน 
๒.๔ การวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค 
 ๒.๔.๑ จุดแข็ง (Strength)  
 (๑) มีคณะกรรมการศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนนในทุกระดับ ตามระเบียบสํานัก
นายกรัฐมนตรีว่าด้วยการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2554 ตลอดจนแต่งตั้งคณะทํางานในแต่ละด้าน 
เพ่ือให้การทํางานขับเคลื่อนได้อย่างรวดเร็ว และเกิดการบูรณาการการร่วมมือกันของหลากหลายสหวิชาชีพ 
 (2) มีหน่วยงานภาคีเครือข่ายด้านความปลอดภัยทางถนนที่เข้มแข็ง สามารถประสานงานได้รวดเร็ว
และมีประสิทธิภาพ  
 (3) มีการนําข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนในช่วงปกติและช่วงเทศกาล 3 ปีย้อนหลัง  มาวิเคราะห์    
วางแผนการดําเนินงานให้สอดคล้องกับสภาพปัญหาที่แท้จริง 
 (4) มีการประชุม ศปถ.จังหวัด /อจร.จังหวัด/อนุกรรมการ และคณะทํางานในด้านต่าง ๆ อย่างต่อเนื่อง
เพ่ือวางแผนการดําเนินงานและติดตามผลการดําเนินงานตลอดทั้งป ี 
 (5) มีการประชาสัมพันธ์เพ่ือเผยแพร่ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน  และสร้างความตระหนัก    
รับรู้ให้กับประชาชนอย่างต่อเนื่อง ทั้งในช่วงเทศกาลและช่วงปกติ 
 (๖) ผู้บริหารระดับจังหวัดให้ความสําคัญในการดําเนินการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน      
ในพ้ืนที่จังหวัดสมุทรปราการ 
 ๒.๔.๒ จุดอ่อน (Weakness) 
 (1) ผู้ใช้รถใช้ถนนขาดวินัย ขาดจิตสํานึก ไม่ปฏิบัติตามกฎหมายจราจร อาทิ เมาแล้วขับ ขับรถเร็ว 
ไม่สวมหมวกนิรภัย ขับรถตัดหน้ากระชั้นชิด ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
 (2) งบประมาณและวัสดุอุปกรณ์ในการสนับสนุนการปฏิบัติงานปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
ไม่เพียงพอ อาทิ ค่าตอบแทนเจ้าหน้าที่ อุปกรณ์ในการปฏิบัติหน้าที่การสนับสนุนในการตั้งจุดตรวจ ด่านชุมชน 
ส่งผลให้การนํานโยบายไปสู่การปฏิบัติยังไม่เกิดผลเป็นรูปธรรมหรือไม่ครอบคลุมทุกพ้ืนที่ 
 (3) อํานาจหน้าที่ในการสั่งการของหน่วยงานแต่ละเสาหลักยังไม่เด็ดขาดหรือจําเป็นต้องใช้
ระยะเวลาในการดําเนินการระยะหนึ่ง อาจจะทําให้ไม่ทันต่อการแก้ไขปัญหา 
 (๔) การบังคับใช้กฎหมายในช่วงเทศกาลมีความเข้มข้นกว่าช่วงปกติ 
 ๒.๔.๓ โอกาส (Opportunity) 
 (1) ผู้บริหารในทุกระดับ (จังหวัด อําเภอ และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น) มีนโยบายและข้อสั่งการ 
ในการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนทั้งในช่วงปกติและช่วงเทศกาลที่เน้นการบูรณาการการทํางาน         
ของทุกภาคส่วน 
 (2) หน่วยงานทั้งภาครัฐ และภาคเอกชน ได้นํานวัตกรรม เทคโนโลยีต่าง ๆ เข้ามาช่วยในการปฏิบัติงาน
ด้านการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
 (๓) ภาคีเครือข่ายด้านการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่จังหวัดสมุทรปราการ          
มีความเข้มแข็ง 
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 ๒.๔.๔ อุปสรรค (Treat) 
 (1) พฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่ของผู้ใช้รถใช้ถนนที่ขาดจิตสํานึก ขาดวินัยจราจรและไม่ปฏิบัติ        
ตามกฎหมาย 
 (๒) ประชาชนบางส่วน ยังเกิดการต่อต้านในการบังคับใช้กฎหมาย ซึ่งอาจเกิดจากขาดการรับรู้
ข่าวสารด้านความปลอดภัยทางถนนที่ถูกต้อง 
 (3) งบประมาณท่ีสนับสนุนไม่เพียงพอและต่อเนื่อง 
 (๔) การเข้าสู่สังคมผู้สูงอายุ จึงอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในผู้สูงอายุมากขึ้น 
 

๒.๕ สถิติผลการด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 256๓ 
      ๒.๕.๑ สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนช่วงปกติประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 256๓ จังหวัดสมุทรปราการ 
                 (1) จํานวนครั้ง  ผู้บาดเจ็บ (Admit) และจํานวนผู้เสียชีวิต  
 

เดือน 
อุบัติเหตุ  
(ครั้ง) 

ผู้เสียชีวิต  
(คน) 

ผู้บาดเจ็บ (Admit) 
(คน) 

ตุลาคม 256๒ 75 27 69 

พฤศจิกายน 256๒ 105 27 83 

ธันวาคม 256๒ 80 35 48 

มกราคม 256๓ 87 25 76 

กุมภาพันธ์ 256๓ 107 28 98 

มีนาคม 256๓ 96 24 72 

เมษายน 256๓ 69 24 52 

พฤษภาคม 256๓ 76 26 51 

มิถุนายน 256๓ 56 20 43 

กรกฎาคม 256๓ 63 23 50 

สิงหาคม 256๓ 82 23 79 

กันยายน 256๓ 52 33 25 

รวม 948 315 746 
 

   (๒) อัตราเกิดอุบัติเหตุ อัตราผู้บาดเจ็บ (Admit) และอัตราผู้เสียชีวิต  
 

อัตราเกิดอุบัติเหตุ เฉลี่ย 79.00 ครั้งต่อเดือน 

อัตราผู้บาดเจ็บ (Admit) เฉลี่ย 62.16 คนต่อเดือน 

อัตราผู้เสียชีวิตเฉลี่ยต่อเดือน 26.25 คนต่อเดือน 
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 (3) จํานวนครั้ง ผู้บาดเจ็บ (Admit) และจํานวนผู้เสียชีวิต ในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2563  
แยกรายอําเภอ 
 

ล าดับ 
 

อ าเภอ 
 

อุบัติเหตุ  
(ครั้ง) 

ผู้บาดเจ็บ 
(Admit) (คน) 

ผู้เสียชีวิต  
(คน) 

1 เมืองสมุทรปราการ 291 86 245 
2 บางบ่อ 65 32 39 

3 บางพลี 229 93 160 
4 พระประแดง   122 47 88 
5 พระสมุทรเจดีย์ 110 32 94 
6 บางเสาธง 131 25 120 

รวม 948 315 746 
 

๒.๕.๒ สถิติการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 256๓ จังหวัดสมุทรปราการ 
        (1) สถิติอุบัติเหตุทางถนนจํานวนครั้ง  ผู้บาดเจ็บ (Admit) และผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลปีใหม่       
เฉลี่ย 3 ปีย้อนหลัง  (พ.ศ. 256๑ – 256๓)  
 
 

ปี เกิดอุบัติเหตุ (ครั้ง) ผู้บาดเจ็บ (admit) คน ผู้เสียชีวิต (คน) 

2561 10 4 8 
2562 13 1 14 

2563 13 2 12 
เฉลี่ย 3 ปี ย้อนหลัง 12 2.33 11.33 

 

        (๒) จํานวนครั้ง ผู้บาดเจ็บ (Admit) และจํานวนผู้เสียชวีิต ในชว่งเทศกาลปีใหม ่พ.ศ. 2563 แยกรายอําเภอ 
 

ล าดับ 
 

อ าเภอ 
 

อุบัติเหตุ  
(ครั้ง) 

ผู้บาดเจ็บ 
(Admit) (คน) 

ผู้เสียชีวิต  
(คน) 

1 เมืองสมุทรปราการ 4 3 2 

2 บางบ่อ 1 1 - 

3 บางพลี 4 4 - 

4 พระประแดง   2 2 - 

5 พระสมุทรเจดีย์ - - - 

6 บางเสาธง 2 2 - 

รวม 13 12 2 
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๒.๕.๓ สถิติการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2563 จังหวัดสมุทรปราการ 
         (1) สถิติอุบัติเหตุทางถนนจํานวนครั้ง  ผู้บาดเจ็บ (Admit)  และผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ 
เฉลี่ย 3 ปีย้อนหลัง  (พ.ศ. 2560 - 2562) * ครม. ยกเลิกวันหยุดสงกรานต์ปี พ.ศ. 2563  
  
 

ปี เกิดอุบัติเหตุ (ครั้ง) ผู้บาดเจ็บ (admit) คน ผู้เสียชีวิต (คน) 

2560 4 2 3 
2561 12 7 12 
2562 9 3 8 

เฉลี่ย 3 ปี ย้อนหลัง 8.33 4 7.66 

          (๒) จํานวนครั้ง ผู้บาดเจ็บ (Admit) และจํานวนผู้เสียชีวิต ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2562      
แยกรายอําเภอ * ครม. ยกเลิกวันหยุดสงกรานต์ปี พ.ศ. 2563 
 

ล าดับ 
 

อ าเภอ 
 

อุบัติเหตุ  
(ครั้ง) 

ผู้บาดเจ็บ 
(Admit) (คน) 

ผู้เสียชีวิต  
(คน) 

1 เมืองสมุทรปราการ 2 - 2 

2 บางบ่อ 1 - 1 

3 บางพลี 2 - 2 

4 พระประแดง   1 1 - 

5 พระสมุทรเจดีย์ - - - 
6 บางเสาธง 3 2 3 

รวม 9 3 8 
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บทที่ ๓ 
 แผนป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ 

 
๓.๑ กรอบแนวทางการจัดท าแผนป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ 
 แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๖๔ เป็นกรอบแนวทางการดําเนินงานปูองกันและ
ลดอุบัติ เหตุทางถนนของหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้ งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม  
เพ่ือลดปัจจัยเสี่ยงหลักที่ก่อให้ เกิดอุบัติ เหตุทางถนน ทั้ งด้านพฤติกรรมผู้ขับขี่  ด้านยานพาหนะ ด้านถนน  
และด้านสภาพแวดล้อม ให้บรรลุเปูาหมายของทศวรรษ แห่งความปลอดภัยทางถนน โดยแผนแม่บทดังกล่าว         
มีสาระสําคัญ ดังนี้  
 ๓.๑.๑ วิสัยทัศน์ 

 มุ่งมั่นสู่มาตรฐานการสัญจรที่ปลอดภัยด้วยกัน (Committing to Standard of Safe Journey 
Together) 

 ๓.๑.๒ พันธกิจ 
     (1) เสริมสร้างสมรรถนะให้กับระบบบริหารจัดการภาครัฐด้านความปลอดภัยทางถนน 

เพ่ือให้เกิดการทํางานได้อย่างต่อเนื่องและยั่งยืน 
   (2) ส่ งเสริมให้ เกิดการพัฒนาคน พัฒนาความรู้  พัฒนามาตรฐาน และนวัตกรรม 

ด้านความปลอดภัยทางถนน เพื่อลดการสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน และลดภาระของรัฐ จากการ
สูญเสียโอกาสทางเศรษฐกิจของประเทศด้วยการลดจํานวนผู้พิการและทุพพลภาพจากอุบัติเหตุทางถนน 

    (3) ส่งเสริมให้เกิดรูปแบบการพัฒนาที่ยั่งยืนด้วยการมีส่วนร่วมตามแนวทางประชารัฐ 

 ๓.๑.๓ เป้าประสงค์ 
    (1) ระบบบริหารจัดการภาครัฐด้านความปลอดภัยทางถนนมีการทํางานในลักษณะบูรณาการ 

ทั้งแผนงานและงบประมาณที่ เข้มแข็งและมีประสิทธิภาพ และมีองค์กรวิชาการความปลอดภัยทางถนน  
ในการติดตามและเสนอแนะแนวทางในการขับเคลื่อนนโยบายด้านความปลอดภัยทางถนนที่สําคัญระดับประเทศ 

    (2) ประเทศไทยมีระบบขนส่งสาธารณะทางถนนที่มีมาตรฐานและปลอดภัยสําหรับคนทุกกลุ่ม
อย่างทั่วถึง  

       (3) ประเทศไทยมีถนนและสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและลดความรุนแรงอันเกิดจากการชน 
    (4) ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการพัฒนาและส่งเสริมการผลิตยานพาหนะที่มีความปลอดภัย         

ตามมาตรฐานสากลสําหรับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม  
    (5) ประชาชนมีคุณภาพชีวิตที่ดี  ทั้ งด้านสุขภาพ ความปลอดภัย และมีแนวทาง 

การใช้ชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
3.1.4 แผนปฏิบัติการประจ าปี พ.ศ. 2564 เพื่อรองรับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 

พ.ศ. 2561 – 2564 ได้น ายุทธศาสตร์ของแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนพ.ศ. 2561 – 2564     
มาเป็นยุทธศาสตร์ การขับเคลื่อนการด าเนินงาน ประกอบด้วย 

ยุทธศาสตร์ที่ ๑ การปฏิรูประบบการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 ประเทศไทยขนส่งทางถนนปลอดภัย 4.0 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ประชารัฐเพ่ือถนนปลอดภัย 
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 ๓.๑.๔ เป้าหมายตัวช้ีวัด 
 

 

 
 
 
 
 
 

หมายเหต ุ: ค่าเปูาหมาย พ.ศ. 2560 เป็นค่าประมาณการ เนื่องจากยังไม่มีตัวเลขที่ เป็นทางการและ 
ใช้ค่าเปูาหมายของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 เป็นค่าเปูาหมายสุดท้ายสําหรับ พ.ศ. 2564  
 

๓.๒ แผนปฏิบัติการการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ ประกอบด้วย 
 ๓.๒.๑  แผนการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด 
                 (๑) วิสัยทัศน์ 

  มุ่งมั่นสู่มาตรฐานการสัญจรที่ปลอดภัยด้วยกัน (Committing to Standard of Safe Journey Together) 
       (๒) เป้าหมายการด าเนินงาน  
          จังหวัดสมุทรปราการมีอัตราการเสียชีวิตน้อยกว่า ๑๘ ต่อประชากรแสนคนในปีงบประมาณ          
พ.ศ. 256๔ 

       (๓) ประเด็นหลักในการขับเคลื่อน 
 การดํ าเนินการปูองกันและลดอุบัติ เหตุทางถนนได้กํ าหนดประเ ด็นปัญหาสํ าคัญ 

ในการมุ่งเน้นขับเคลื่อนการดําเนินงานให้บังเกิดผลเป็นรูปธรรม คือ การเมาแล้วขับ การขับขี่ด้วยความเร็ว 
เกินกําหนด และการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่มีลักษณะไม่ปลอดภัย 

               (4) ยุทธศาสตร์ 
ยุทธศาสตร์ที่ ๑ การปฏิรูประบบการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน 

    เป้าหมาย 
    เปูาหมายที่ 1 เพ่ิมขีดความสามารถองค์กรการบริหารความปลอดภัยทางถนน 

มีเปูาหมายเพ่ือปรับโครงสร้างการบริหารนโยบายความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัดให้มีความกระชับ  
และมีเปูาหมายร่วมระหว่างหน่วยงานภาครัฐที่ เกี่ยวข้องในการลดอุบัติเหตุทางถนน และเปู าหมาย 
เชิงบูรณาการของหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องแต่ละหน่วยงาน 

    เปูาหมายที่ 2 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
    เปูาหมายที่ 3 การบังคับใช้กฎหมายที่มีประสิทธิภาพ 
    เปูาหมายที่ 4 เพ่ิมสัดส่วนงบประมาณ ทรัพยากร และเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหาร

จดัการด้านความปลอดภัยทางถนนของภาครัฐ และประสิทธิภาพการปูองกันอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัด 
    เปูาหมายที่ 5 เพ่ิมขีดความสามารถการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน

ช่วงเทศกาลอย่างบูรณาการทรัพยากรของภาครัฐในเชิงรุก และสามารถลดการสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนได้
อย่างมีประสิทธิภาพ 

 

 

พ.ศ. อัตราการตายต่อประชากรแสนคน 

2560 30.0 
2561 27.0 
2562 24.0 
2563 21.0 
2564 18.0 
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    เปูาหมายที่ 6 พัฒนาหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีบทบาทหน้าที่
ในการเสนอแนะเชิงนโยบายด้านการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนต่อคณะกรรมการศูนย์อํานวยการ  
ความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 
    กลยุทธ์ 

     (๑) เพ่ิมขีดความสามารถองค์กรการบริหารความปลอดภัยทางถนน 
  (2) การปฏิรูประบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือให้เกิดข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 

ที่มีคุณภาพและเป็นเอกภาพ นําไปสู่การกําหนดนโยบายด้านความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด ระดับอําเภอ 
และระดับท้องถิ่นที่มีประสิทธิภาพ และการสื่อสารให้ความรู้แก่สังคมเพ่ือการเปลี่ยนแปลงไปสู่สังคม 
แห่งความปลอดภัยทางถนน  

  (3) ปฏิรูปการบังคับใช้กฎหมายเพ่ือกําหนดแนวทางในการปฏิบัติราชการ 
ของหน่วยงานรัฐ ที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนนที่ทันสมัยและนําไปสู่การบังคับใช้กฎหมายที่มีประสิทธิภาพ  

  (4) การปฏิรูปด้านงบประมาณ เพ่ือส่งเสริมให้เกิดกลไกจัดสรรงบประมาณและ
ทรัพยากรในการบริหารความปลอดภัยทางถนนเชิงบูรณาการ 

  (5) ปฏิรูปการทํางานช่วงเทศกาล 7 วัน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถให้กับภาครัฐ  
ในการลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลได้อย่างมีประสิทธิภาพในระยะเวลาสั้น 

(6) ปฏิรูปการวิจัยและพัฒนา เพ่ือพัฒนางานวิจัยและงานวิชาการที่จําเป็น
ต่อการกําหนดนโยบาย เพ่ือนําไปสู่กระบวนการในการปรับปรุงการบริหารงานด้านความปลอดภัยทางถนน  
ของภาครัฐให้สอดคล้องกับบริบทของสังคม รวมถึงการถ่ายทอดองค์ความรู้จากต้นแบบการบริหารนโยบาย  
ไปสู่การปฏิบัติที่มีประสิทธิภาพ  
 

   ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนอย่างย่ังยืน 
     เป้าหมาย 
     เปูาหมายที่ 1 สร้างพฤติกรรมด้านความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเยาวชน  
มีเปูาหมายเพ่ือการสร้างจิตสํานึก และพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนที่ถูกต้องตั้งแต่ปฐมวัย จากการเรียนรู้  
ทั้งจากการเรียนในหลักสูตรและสภาพแวดล้อมทางสังคม 
     เปูาหมายที่ 2 ส่งเสริมวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนในสังคม มีเปูาหมาย
เพ่ือส่งเสริมความเข้าใจที่ถูกต้องในการใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัย รวมถึงการสร้างจิตสํานึกขับขี่ปลอดภัย  
และการมีน้ําใจในการใช้รถใช้ถนนในสังคม 
    เปูาหมายที่ 3 ส่งเสริมให้เกิดผู้ขับขี่คุณภาพ 
    เปูาหมายที่ 4 เพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการปัจจัยเสี่ยงหลักที่นําไปสู่การเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม มีเปูาหมายเพ่ือลดอัตราความสูญเสียจากพฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่เหมาะสม     
อันได้แก่ เมาแล้วขับ ขับรถเร็ว รถจักรยานยนต์ และความปลอดภัยในการเดินทางของเด็กและเยาวชน 
    เปูาหมายที่ 5 ลดและปูองกันความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่ม
นักท่องเที่ยว 

                กลยุทธ์ 
                (๑) ส่งเสริมการเรียนรู้และสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเยาวชน 

(2) สร้างการเรียนรู้วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนในสังคมไทยเพ่ือส่งเสริม
ความเข้าใจที่ถูกต้องในการใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัย รวมถงึการสร้างจิตสํานึกขับขี่ปลอดภัยและการมีน้ําใจ ในการใช้รถ
ใช้ถนนในสังคม 
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 (3) ส่งเสริมคุณภาพผู้ขับขี่ เพ่ือสร้างผู้ขับขี่ท่ีมีความรู้และทัศนคติที่ดีต่อการ
ขับข่ีที่ปลอดภัยรวมถึงการมีพฤติกรรมการขับข่ีที่ปลอดภัยด้วยการเรียนรู้ภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติที่มีคุณภาพ 
ตามมาตรฐานสากล                             

  (4) เพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการปัจจัยเสี่ยงหลักที่นําไปสู่การเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ในผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม เพื่อลดอัตราความสูญเสียจากพฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่เหมาะสม อันได้แก่ เมาแล้วขับ 
ขับรถเร็ว รถจักรยานยนต์ และความปลอดภัยในการเดินทางของเด็กและเยาวชน และกลุ่มนักท่องเที่ยว 

(5) เพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดการอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มนักท่องเที่ยว 
เพ่ือให้เกิดมาตรฐานการท่องเที่ยวทางบกที่ปลอดภัยสําหรับนักท่องเที่ยวชาวไทยและต่างชาติ และระบบ  
การจัดการนักท่องเที่ยว ให้สามารถเดินทางท่องเที่ยวทางถนนได้อย่างปลอดภัย มีทัศนคติที่ถูกต้องต่อการใช้รถ
ใช้ถนนเพื่อการท่องเที่ยวในประเทศไทย 

 

    ยุทธศาสตร์ที่ 3 ประเทศไทยขนส่งทางถนนปลอดภัย 4.0 
     เป้าหมาย 

  เปูาหมายที่ 1 เพ่ิมมูลค่าการให้บริการภาคขนส่งอย่างเป็นมืออาชีพ และทันสมัย 
มีเปูาหมายเพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับสินค้าประเภทบริการด้านการขนส่งทางบกด้วยมาตรฐานการประกอบการ
ขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าที่ปลอดภัย 
    เปูาหมายที่ 2 ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะเพ่ือสร้าง 
ความได้เปรียบในการแข่งขันและรองรับการเติบโตในกลุ่มอาเซียนมีเปูาหมายเพ่ือปรับปรุงและพัฒนาคุณภาพ
ยานพาหนะในการให้บริการด้านการขนส่งทางบกนําไปสู่ความได้เปรียบในการแข่งขันและรองรับการเติบโต    
ในกลุม่อาเซียน 
    เปูาหมายที่ 3 ยกระดับถนนที่ปลอดภัยตามมาตรฐานสากล มีเปูาหมายเพ่ือ
ปรับปรุงโครงสร้างถนนเพ่ือนําไปสู่การลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน และ พัฒนาระบบจัดการถนน
ที่เอ้ือต่อความปลอดภัย 
    เปูาหมายที่ 4 ยกระดับการจัดการการให้บริการการขนส่งทางบกที่ปลอดภัย
ด้วยนวัตกรรมมีเปูาหมายเพ่ือประยุกต์ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยีเพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัยบนท้องถนน      
นําไปสู่การบังคับใช้กฎหมายที่เป็นธรรม 
    เปูาหมายที่ 5 พัฒนาบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญและเป็นมืออาชีพด้าน
ความปลอดภัยมีเปูาหมายเพ่ือพัฒนาสมรรถนะของบุคคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนทั้งภาครัฐสถาบัน  
การศึกษาและภาคเอกชนในการเป็นกลไกสําคัญในการตรวจสอบภายนอกด้านความปลอดภัยทางถนน พร้อมทั้ง            
เป็นกลไกทางวิชาการในการปรับปรุงและพัฒนาระบบการจัดการการให้บริการขนส่งทางถนนที่มีประสิทธิภาพ 

  เปูาหมายที่ 6 ส่งเสริมการเดินทางที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม มีเปูาหมาย 
เพ่ือสนับสนุนให้ประชาชนใช้รูปแบบการเดินทางด้วยการใช้ยานพาหนะที่ปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

กลยุทธ์ 
      (๑) สร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับสินค้าประเภทบริการด้านการขนส่งทางบก 
ด้วยมาตรฐานการประกอบการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าที่ปลอดภัย (Green Logistics) 
    (๒) ปรับปรุงและพัฒนาคุณภาพยานพาหนะในการให้บริการด้านการขนส่ง 
ทางบกสู่มาตรฐานสากล  
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    (๓) ประยุกต์ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยีเพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัย 
บนท้องถนนและนําไปสู่การบังคับใช้กฎหมายที่เป็นธรรม โดยการพัฒนาระบบข้อมูลและการตรวจสอบพฤติกรรม 
การขับขี่ท่ีละเมิดและกระทําผิดตามกฎหมาย 
   (๔) พัฒนาโครงข่ายถนนที่ปลอดภัย เพ่ือปรับปรุงโครงสร้างถนนเพ่ือนําไปสู่การลด
ปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน และพัฒนาระบบจัดการถนนที่เอ้ือต่อความปลอดภัย ปรับปรุงถนนให้
เกิดความปลอดภัยโดยการแก้ไขจุดเสี่ยง จุดอันตราย (Black spot Improvement Program) และพ้ืนที่ที่มี
อันตรายข้างทาง รวมทั้งการกําหนดมาตรการเชิงปูองกัน เพื่อลดหรือชะลอการเกิดขึ้นของจุดเสี่ยงด้วยแนวทาง     
การจัดการทางเชื่อมทางเข้าออก (Access Management) 
    (๕) ประยุกต์ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยีเพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัย 
บนท้องถนนและนําไปสู่การบังคับใช้กฎหมายที่เป็นธรรม โดยการพัฒนาระบบข้อมูลและการตรวจสอบพฤติกรรม 
การขับขี่ท่ีละเมิดและกระทําผิดตามกฎหมาย 
    (๖) พัฒนาบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญและเป็นมืออาชีพด้านความปลอดภัย 
เพื่อพัฒนาสมรรถนะของบุคคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนทั้งภาครัฐ สถาบันการศึกษาและภาคเอกชน  
ในการเป็นกลไกสําคัญในการตรวจสอบภายนอกด้านความปลอดภัยทางถนน พร้อมทั้งเป็นกลไกทางวิชาการ 
ในการปรับปรุงและพัฒนาระบบการจัดการการให้บริการขนส่งทางถนนที่ประสิทธิภาพ 

  (๗) ส่งเสริมการเดินทางที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพ่ือสนับสนุนให้ประชาชน   
ใช้รูปแบบการเดินทางด้วยการใช้ยานพาหนะที่ปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 

                 ยุทธศาสตร์ที่ 4  ประชารัฐเพื่อถนนปลอดภัย 
  เป้าหมาย 
  ส่งเสริมความมีส่วนร่วมเ พ่ือลดอุบัติ เหตุทางถนนจากทุกภาคส่วน  

มีเปูาหมายเพ่ือก่อให้เกิดความรับผิดชอบจากทุกภาคส่วนในการร่วมกันสร้างแนวทางและมาตรการ  
ในการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในบริบททางสังคมในแต่ละภาคส่วน 

  กลยุทธ์ 
  (๑) ส่งเสริมการมีส่วนร่วมในการปูองกันและลดอุบัติ เหตุทางถนน 

ในภาคเอกชน โดยการสนับสนุนให้ภาคเอกชนจัดตั้งเครือข่ายภาคเอกชนเพ่ือถนนปลอดภัย และจัดทํา
มาตรการองค์กรเพ่ือการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน การสื่อสารเพ่ือส่งเสริมและให้ความรู้ในการดําเนินการ
มาตรการองค์กรในภาคเอกชน รวมถึงผลักดันให้ภาครัฐจัดการประกวดมอบรางวัลสถานประกอบการดีเด่นด้านการ
ดูแลความปลอดภัย ทางถนนภายในองค์กร ทั้งในขณะทํางาน และนอกเวลางาน  

(๒) ผลักดันการส่งเสริมความปลอดภัยทางถนนเป็นกิจกรรมด้าน CSR  
(กิจกรรมเพ่ือสังคม) เช่นเดียวกับกิจกรรมอ่ืนๆ  

(๓) ส่งเสริมการมีส่วนร่วมในการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน 
โดยการสนับสนุนให้มีการจัดตั้งเครือข่ายชุมชนเพ่ือถนนปลอดภัย และจัดทํามาตรการชุมชนเพ่ือการปูองกัน  
และลดอุบัติเหตุทางถนน การสื่อสารเพ่ือส่งเสริมและให้ความรู้ในการดําเนินการมาตรการองค์กรในชุมชน 
รวมถึงผลักดันให้ภาครัฐจัดการประกวดมอบรางวัลชุมชนดีเด่นด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนน  

(๔) พัฒนาชุมชนให้มีความเข้มแข็งในการมีส่วนร่วมกับการจัดการ 
ความปลอดภัยทางถนน โดยส่งเสริมให้กํานัน ผู้ใหญ่บ้าน ผู้นําชุมชน เป็นผู้นําการเปลี่ยนแปลงด้าน  
ความปลอดภัยทางถนนในชุมชนและสนับสนุนโครงการนําร่องเพ่ือชุมชนถนนปลอดภัย และขยายผลไปยังพ้ืนที่
ต่างๆ รวมทั้ง การส่งเสริมมาตรการบังคับเชิงสังคม (Social Sanction) ในหมู่บ้าน/ชุมชน เช่น มาตรการ 
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ด่านชุมชน และเปิดโอกาสให้ภาคเอกชนเข้ามามีส่วนร่วมในการสร้างการเรียนรู้การใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัย  
ในชุมชน เช่นการสร้างสนามฝึกการขับขี่ปลอดภัย การรณรงค์ลดพฤติกรรมเสี่ยง 

 (5) ส่งเสริมการมีส่วนร่วมในการปูองกันและลดอุบัติเหตุในสถานศึกษาโดยการ
สนับสนุนให้สถานศึกษาการจัดทํามาตรการองค์กร และกําหนดตัวชี้วัดด้านความปลอดภัยของนักศึกษา                 
ในสถาบันการศึกษา รวมทั้งส่งเสริมและให้ความรู้ ในการดําเนินการมาตรการองค์กรเพ่ือถนนปลอดภัย               
ในสถานศึกษาพร้อมกับจัดประกวดโครงการรณรงค์ด้านความปลอดภัยในสถานศึกษา 

(๖) ส่งเสริมการมีส่วนร่วมในการปูองกันและลดอุบัติเหตุในภาครัฐ โดยการ
สนับสนุนให้ภาครัฐการจัดทํามาตรการองค์กร  

(๗) พัฒนาคลังข้อมูลและองค์ความรู้การจัดการมาตรมาตรการองค์กรเพ่ือ     
ความปลอดภัยทางถนน เพ่ือเป็นแหล่งเรียนรู้ผ่านช่องทางการสื่อสารที่หลากหลาย และสามารถเข้าถึง 
องค์ความรู้ได้ง่ายนําไปสู่การต่อยอดองค์ความรู้และการจัดการความรู้อย่างเป็นระบบ และเป็นการขยายพื้นที่ 
การเรียนรู้ในวงกว้าง โดยการพัฒนาช่องทางการสื่อสารและระบบในการรวบรวมข้อมูลกรณีศึกษาและตัวอย่าง
ในการจัดการมาตรการองค์กรเพ่ือความปลอดภัยทางถนน รวมถึง พัฒนาช่องทางการสื่อสาร เพ่ือแลกเปลี่ยน
ประสบการณ์การจัดการมาตรการองค์กรเพ่ือความปลอดภัยทางถนนตามบริบทขององค์กร 

 

๓.3 แนวทางขับเคลื่อนการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนตลอดท้ังปี 
      ๓.3.๑ กฎหมายและการบังคับใช้กฎหมาย 
  (1) การพิจารณาพัฒนา ปรับปรุงระเบียบ กฎหมายในส่วนที่เกี่ยวข้องให้สอดคล้องกับสถานการณ์      
ปัญหา โดยเฉพาะในประเด็นเกี่ยวกับการเมาสุราแล้วขับ การควบคุมความเร็วในการขับขี่การขอใบอนุญาต
ใบขับข่ีรถในแต่ละประเภท การใช้อุปกรณ์นิรภัย และระเบียบกฎหมายเก่ียวกับแอลกอฮอล์  
  (๒) การพัฒนาระบบฐานข้อมูลความผิดคดีจราจร และการเชื่อมโยงระบบฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้อง  
ให้เกิดผลเป็นรูปธรรม  
  (๓) เน้นย้ําให้มีการบังคับใช้กฎหมายที่เก่ียวข้องอย่างจริงจังต่อเนื่อง โดยเพ่ิมความเข้มข้นในกลุ่ม
เมาแล้วขับ การขับขี่ด้ วยความเร็วเกินกําหนด ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในลักษณะที่ ไม่ปลอดภัยควบคู่ กับ              
การประชาสัมพันธ์ให้ความรู้เกี่ยวกับระเบียบ กฎหมาย ข้อปฏิบัติที่เกี่ยวข้องในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดความปลอดภัย 
 (๔) การสํารวจความต้องการ และจัดหาวัสดุ อุปกรณ์ในการตรวจจับและสนับสนุนการบังคับใช้
กฎหมาย ให้มีความเพียงพอ และเหมาะสมกับสถานการณ์ปัญหาในแต่ละพ้ืนที่  

 ๓.3.๒ การสร้างจิตส านึกและวัฒนธรรมความปลอดภัย 
 (1) ส่งเสริมการนํานโยบาย “ประชารัฐ” เป็นแนวทางในการสร้างความตระหนัก จิตสํานึก และ
วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนให้เกิดในพ้ืนที่ เช่น การร่วมกันจัดทํากติกาชุมชนเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน 
การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ “เคาะประตูบ้าน” การใช้ “ด่านครอบครัว” หรือ “ด่านชุมชน” ให้ความรู้    
และปูองปรามพฤติกรรมเสี่ยง การให้จิตอาสาหรืออาสาสมัครร่วมกันดําเนินการเกี่ยวกับเรื่องความปลอดภัย
ทางถนน เป็นต้น 
 (๒) จัดทําแผนการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ในการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่อย่าง
ต่อเนื่องตลอดทั้งปี โดยให้ความสําคัญกับการใช้สื่อที่หลากหลาย มีรูปแบบที่น่าสนใจเพ่ือเข้าถึงกลุ่มเปูาหมายทุก
กลุ่ม     เน้นการสร้างความร่วมมือระหว่างองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นกับสื่อมวลชนในพ้ืนที่และใช้สื่อท้องถิ่นในการ
รณรงค์ประชาสัมพันธ์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนนอย่างต่อเนื่อง 
 (๓) ผลักดันให้ทุกหน่วยงานขับเคลื่อนมาตรการองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนนให้บังเกิดผล       
อย่างเป็นรูปธรรม 
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 (๔) ผลักดันให้บรรจุ เรื่อง “วินัยจราจร” หรือ “ความปลอดภัยทางถนน” ไว้ในหลักสูตรการศึกษาหรือ
การจัดกิจกรรมเสริมหลักสูตรในทุกระดับชั้น รวมถึงส่งเสริมความปลอดภัยในการเดินทางของเด็กและเยาวชน
ให้เกิดผลเป็นรูปธรรม เช่น การพัฒนาระบบรถรับ - ส่งนักเรียน ทั้งโรงเรียนในเขตเมืองและชนบทให้เหมาะสม
กับบริบทของพ้ืนที่และมีความปลอดภัย การสนับสนุนให้มีการใช้อุปกรณ์นิรภัยของเด็กและเยาวชน เป็นต้น 
 ๓.3.3 การเฝ้าระวังและลดปัจจัยเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน 
 (๑) สํารวจและปรับปรุงแก้ไขจุดเสี่ยงจุดอันตรายบนถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงาน   
ให้มีความปลอดภัย  
 (๒) พัฒนา ปรับปรุง ตรวจสอบ และกํากับดูแลถนนทุกเส้นทางทั้งในส่วนที่ก่อสร้างแล้ว และอยู่
ระหว่างการก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐานและมีความปลอดภัย โดยต้องให้ความสําคัญกับการดําเนินการที่
สร้างความปลอดภัยในการเดินทางในกลุ่มผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ด้วย 
 (๓) พัฒนาปรับปรุงมาตรฐานของยานพาหนะให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล และมีมาตรการใน
การกํากับ ควบคุมการใช้งานยานพาหนะทุกประเภทให้ถูกต้องตามกฎหมาย 
 (๔) ประเมิน ตรวจสอบ ผู้ขับขี่ยานพาหนะให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์มาตรฐานที่เกี่ยวกับการขับรถ      
แต่ละประเภท รวมถึงมีการทบทวน ปรับปรุง พัฒนากระบวนการในการออกใบอนุญาตขับขี่รถแต่ละประเภท      
ให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ  
 (๕) สนับสนุนการนําเทคโนโลยีใหม่ๆ ที่ส่งเสริมความปลอดภัยของถนน ยานพาหนะ และการขับขี่     
มาประยุกต์ใช้เพ่ือสร้างความปลอดภัยในการเดินทางของผู้ใช้รถใช้ถนน  
 ๓.3.4 การบริหารจัดการข้อมูลด้านความปลอดภัยทางถนน 
 (1) การบูรณาการข้อมูล 3 ฐาน ให้มีประสิทธิภาพและเป็นเอกภาพอย่างต่อเนื่อง  
 (๒) พัฒนาระบบฐานข้อมูล เครื่องมือ แนวทางในการจัดเก็บข้อมูล และรายงานข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนนให้มีประสิทธิภาพและเป็นเอกภาพ 
 ๓.3.5 พัฒนาประสิทธิภาพองค์กรและกลไกการบริหารงานความปลอดภัยทางถนนทุกระดับ 
 (1) จัดทําแผนปฏิบัติการในการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยนําข้อมูลมาวิเคราะห์สังเคราะห์ 
และถอดบทเรียนผลการดําเนินงานที่ผ่านมา เพ่ือกําหนดมาตรการในการแก้ไขปัญหาให้สอดคล้องกับ
สถานการณ ์พร้อมทั้ง ให้มีการติดตามผลการดําเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนทุกระดับอย่างต่อเนื่อง  
 (๒) พัฒนากลไกการดําเนินงาน และจัดหาเครื่องมือในการดําเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน 
รวมถึงพัฒนาประสิทธิภาพในการสืบสวนหรือวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึก กรณีการเกิดอุบัติเหตุใหญ่หรืออุบัติเหตุ
สําคัญเพ่ือสนับสนุนการดําเนินการด้านความปลอดภัยทางถนนในระดับพ้ืนที่ให้เกิดประสิทธิภาพเกิดความต่อเนื่อง 
และบังเกิดผลเป็นรูปธรรม 
 (๓) สนับสนุนการสร้างองค์ความรู้และส่งเสริมให้มีการวิจัยเพ่ือพัฒนาการดําเนินการด้าน        
ความปลอดภัยทางถนนในทุกมิติ รวมถึงแสวงหาโอกาสความร่วมมือใหม่ ๆ ในการดําเนินงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้เกิดความต่อเนื่อง 
 (๔) การปรับปรุง พัฒนากลไกการชดเชยเยียวยาผู้ที่ได้รับผลกระทบจากอุบัติเหตุทางถนนให้เกิดความเป็นธรรม 
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๓.๔ การขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการประจ าปี พ.ศ. 256๔ ไปสู่การปฏิบัติในพื้นที่ 
 ศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสมุทรปราการได้ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง    
กําหนดแนวทางขับเคลื่อนการดําเนินงานปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนประจําปีงบประมาณ พ.ศ.256๔ 
โดยมุ่งเน้นการปฏิบัติงานในระดับพ้ืนที่  โดยใช้กลไกศูนย์ อํานวยการ ความปลอดภัยทางถนนจังหวัด               
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอําเภอ และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครอง       
ส่วนท้องถิ่น ในการขับเคลื่อนนโยบาย กรอบแนวคิด ยุทธศาสตร์ มาตรการ และแผนงานด้านความปลอดภัย      
ทางถนนไปสู่การปฏิบัติในพ้ืนที่ให้เกิดผลเป็นรูปธรรม รวมทั้งสร้างการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน โดยได้
กําหนดโครงการเสริมสร้างประสิทธิภาพการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในระดับพ้ืนที่ ในการขับเคลื่อน
การดําเนินงาน โดยมีโครงการจากหน่วยงานต่าง ๆ ที่มีภารกิจ ในระดับจังหวัด อําเภอ และท้องถิ่น              
ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้ 
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ล าดับ
ที ่

แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 
(บาท) 

ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การปฏิรูประบบการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน 
๑. 1.1 การประชุมคณะกรรมการศูนย์

อํานวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด
สมุทรปราการ/อําเภอ/คณะทํางาน      
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

- เ พ่ื อบู รณาการความร่ วมมื อ     
ในการวางแผน กําหนดมาตรการ 
แนวทางในการปูองกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน รวมทั้งติดตาม
การดําเนินงานของหน่วยงานต่าง ๆ 
ในระดับจังหวัด ระดับอําเภอ/
ท้องถิ่น 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 – 
ก.ย. 2564 

- มีการประชุมคณะกรรมการ 
ศปถ.จังหวัด/คณะทํางานฯ  
อย่างน้อย 8 ครั้ง/ปี 
- มีการประชุมคณะกรรมการ 
ศปถ.อําเภอ/คณะทํางาน
ระดับอําเภอ/ระดับท้องถิ่น 
อย่างน้อย 6 ครั้ง/ปี 

- ศปถ.จังหวัด 
- ปภ.จว. 
- ศปถ.อําเภอ 
- ศปถ.อปท. 

 1.2 จัดทําข้อมูล 3 ฐาน บูรณาการข้อมูล
ร่ วมกันระหว่าง ตํ ารวจภู ธรจั งหวัด
สมุทรปราการ สํานักงานสาธารณสุข
จังหวัดสมุทรปราการ บริษัทกลางคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ สาขาสมุทรปราการ 
โดยมีสํ านักงานปูองกันและบรรเทา      
สาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เป็นฝุาย
รวบรวมสรุปข้อมูล  

- เ พ่ือบู รณาการข้อมูล  3 ฐาน 
นําไปสู่การปูองกันและแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนที่ถูกต้อง  

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- ข้อมูล 3 ฐาน ในเดือนต.ค. 
63 – ก.ย. 64  

- สสจ. 
- ตร.ภูธรจังหวัด
สมุทรปราการ 
- บ.กลางฯ สาขา
สมุทรปราการ 
- ปภ.จว. 
- อําเภอทุกอําเภอ 

 1.3. บันทึกข้อมูลบันทึกข้อมูลอุบัติเหตุ
ผ่านระบบ E-Report (กรม ปภ.) 

- เพ่ือเก็บรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุ 
ทางถนนรวมถึงการวิเคราะห์หา
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- มีการรายงานข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนนอย่างต่อเนื่องทุก
เดือน 

- ปภ.จว. 
- อําเภอทุกอําเภอ 

 1.4 จัดทําแผนปฏิบัติการปูองกันและ
ลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด
สมุทรปราการ ประจําปี พ.ศ. 256๔  
 

- เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้
เป็นกรอบแนวทางในการดําเนินงาน
ด้านการปูองกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนนในพ้ืนที่ 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- แผนปฏิบัติการแล้วเสร็จ
และจัดส่งให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องต่อไป 

- ศปถ.จังหวัด 
- ปภ.จว. 
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ล าดับ
ที ่

แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 
(บาท) 

ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การปฏิรูประบบการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน (ต่อ) 
 1.5 การดําเนินการปูองกันและลด

อุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ 
      - จัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการปูองกันและ
ลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์จังหวัด/อําเภอ 
      - ตั้งจุดตรวจหลัก/ด่านชุมชน 
      - ประชาสัมพันธ์และบริการอํานวย
ความสะดวกสอบถามเส้นทาง 
      - บริการเครื่องดื่มแก้ง่วง, ที่พักรถ
พักคน, ช่วยเหลือเหตุฉุกเฉิน 
 

- เพ่ือเกิดการบูรณาการการทํางาน
ปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ร่วมกันของทุกภาคส่วน รวมถึงเพ่ือ
สนับสนุนงบประมาณในการตั้ ง  
จุดตรวจ 
 

๖0,000 ธ.ค. 2563  - 
ม.ค. 2564 
 

- ส ามารถลดจํ านวนครั้ ง 
ผู้บาดเจ็บ และผู้เสียชีวิตจาก
อุบั ติ เ หตุ ท า งถนน ในช่ ว ง
เทศกาล เมื่อเทียบกับสถิติ 3 
ปีย้อนหลัง 5 เปอร์เซ็นต์ 

- ศปถ.จังหวัด 
- ปภ.จว. 
- ศปถ.อําเภอ 
- ศปถ.อปท. 

 1.๖ การดําเนินการปูองกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลสงกรานต์ 
      - จัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการปูองกันและ
ลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์จังหวัด/อําเภอ 
      - ตั้งจุดตรวจหลัก/ด่านชุมชน 
      - ประชาสัมพันธ์และบริการอํานวย
ความสะดวกสอบถามเส้นทาง 
      - บริการเครื่องดื่มแก้ง่วง, ที่พักรถ
พักคน, ช่วยเหลือเหตุฉุกเฉิน 

- เพ่ือเกิดการบูรณาการการทํางาน
ปูองกันและลดอุบัติ เหตุทางถนน
ร่วมกันของทุกภาคส่วน รวมถึงเพ่ือ
สนับสนุนงบประมาณในการตั้ ง   
จุดตรวจ 
 

๖0,000 เม.ย. 2564 
 

- ส ามารถลดจํ านวนครั้ ง 
ผู้บาดเจ็บ และผู้เสียชีวิตจาก
อุบั ติ เ หตุ ท า งถนน ในช่ ว ง
เทศกาล เมื่อเทียบกับสถิติ 3 
ปีย้อนหลัง 10 เปอร์เซ็นต์ 

- ศปถ.จังหวัด 
- ปภ.จว. 
- ศปถ.อําเภอ 
- ศปถ.อปท. 
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ล าดับ
ที ่

แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 
(บาท) 

ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การปฏิรูประบบการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน (ต่อ) 
 1.7 ติดตามการดําเนินงานของศูนย์

อํานวยการความปลอดภัยทางถนนอําเภอ/
ท้องถิ่น (อปท.) 

- เพ่ือติดตามการดําเนินงานระดับ
พ้ืนที่ และเป็นการขับเคลื่อนให้เกิด
กลไกการดําเนินงานของ ศปถ.อําเภอ 
/ศปถ.อปท. อย่างเป็นรูปธรรม 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- มีการติดตามการดําเนินงาน
ของ ศปถ.อําเภอ ทั้ง 6 
อําเภอ 
 

- ศปถ.จังหวัด 
- ปภ.จว. 
- ศปถ.อําเภอ 
- ศปถ.อปท. 

 ๑.๘ การบังคับใช้กฎหมายบนท้องถนน  
      - บังคับใช้กฎหมายให้เป็นรูปธรรม  
      - ติดตามและวิ เคราะห์ผลการ
ปฏิบัติงาน 
      - ประชุมคณะอนุกรรมการความ
ปลอดภัยทางถนนด้านการบังคับใช้
กฎหมาย 

- เพ่ือบังคับใช้กฎหมายกับประชาชน
ผู้ใช้รถใช้ถนน 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- สัดส่วนการบังคับใช้กฎหมาย
ด้านความปลอดภัยทางถนน
เพ่ิมข้ึน 

- ตร.ภูธรจังหวัด
สมุทรปราการ 

 1.9 โครงการสัมมนาเครือข่ายการ
ปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด
สมุทรปราการ ประจําปี 2563 

- เพ่ือสนับสนุนและสร้างเครือข่าย
ภาคีความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน
ภาครั ฐ  ภาคเอกชน และภาค
ประชาสังคม ในการขับเคลื่อนการ
ปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ของจังหวัดสมุทรปราการ  

45,000 
สสส. 

พ.ย. 2563 – 
มิย. 2564 

- เกิ ดภาคี เ ครื อข่ าย เก่ าที่
เข้มแข็ง และเ พ่ิมภาคีใหม่
เ พ่ิมขึ้น เพ่ือทํางานปูองกัน
และลดอุบัติ เหตุทางถนน    
ในพ้ืนที่จังหวัดสมุทรปราการ  
 

- ศปถ.จังหวัด 
- ปภ.จว. 
 

 1.10  จัดทําMOUระหว่างจังหวัดสมุทรปราการ
และอําเภอ ในการดําเนินการด้านการ
ปู องกั นและลด อุบั ติ เ หตุ ท า งถนน      
ของจังหวัดสมุทรปราการ 

- เพ่ือขับเคลื่อนการปูองกันและลด
อุบั ติ เหตุ ทางถนนของจั งหวั ด
สมุทรปราการ เป็นไปในลักษณะ
บูรณาการและเป็นเจ้าภาพร่วมกัน 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- ติดตามการดําเนินงาน   
ของ ศปถ.อําเภอ ทั้ง 6 
อําเภอ 
 

- ศปถ.จังหวัด 
- ศปถ.อําเภอ 
- ปภ.จว. 
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ล าดับ
ที ่

แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 
(บาท) 

ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน 
๒ 2.1 จัดอบรมใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต ์ - เพ่ือสร้างผู้ขับขี่ที่มีความรู้และ

ทัศนคติที่ดีต่อการขับขี่ที่ปลอดภัย
รวมถึงการมีพฤติกรรมการขับขี่    
ที่ปลอดภัยด้วยการเรียนรู้ภาคทฤษฎี
และภาคปฏิบัติที่มีคุณภาพตาม
มาตรฐาน 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- ผู้ขับขี่ที่ผ่านการฝึกอบรมมี
ความรู้ความเข้าใจในด้านการ
ขับข่ีอย่างปลอดภัย/สามารถ
สอบผ่านในการขอใบอนุญาต
ขับข่ี 

- สนง.ขนส่งจังหวัด
สมุทรปราการ 

 

 2.2 เสริมสร้างวินัยจราจร จดัอบรมให้
ความรู้ด้านกฎหมายกับนักเรียน/
นักศึกษาในโรงเรียนหรือสถานศึกษา
เพ่ือการขับขี่อย่างปลอดภัย 

- เพ่ือปลูกฝังจิตสํานึกการใช้รถใช้
ถนนอย่างปลอดภัยและถูกต้องตาม
กฎจราจรให้แก่เยาวชน 
 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –     
ก.ย. 2564 

- นักเรียน นักศึกษา และบุคลากร
ในสถานศึกษามีความตระหนัก      
ในการปูองกันและลดอุบัติ เหตุ    
ทางถนน 

- ตร.ภูธรจังหวัด
สมุทรปราการ 
- สนง.ขนส่งจังหวัด
สมุทรปราการ 

 2.3 โครงการ 3 ด่านประสานใจ 
ครอบครัวปลอดภัยทุกเทศกาล 

- ควบคุม ดูแล สอดส่อง ห้ามปราม 
และตักเตือนคนในครอบครัวที่มี
พฤติกรรมเสี่ยง 
- ประสานทางผู้ประกอบการ ร้านค้า 
ร้านขายของชําฯลฯ จัดให้มีประชาคม
หมู่บ้านและประชาสัมพันธ์  ให้คน     
ในชุมชนทราบถึงความปลอดภัย
และผลเสียที่เกิดขึ้น 
- ห้ามปราม และอธิบายให้ตระหนัก
ถึงและบทลงโทษทางกฎหมายหาก
ประเมินแล้วไม่สามารถควบคุม
สถานการณ์ได ้

ไม่ระบุ 8 มี.ค. 2563 
– ก.ย. 2564 

- การประชาสัมพันธ์โครงการ
3 ด่านประสานใจ ครอบครัว
ปลอดภัยทุกเทศกาลครอบคลุม 
ทั้งจังหวัดสมุทรปราการ 

- ปกครองจังหวัด
สมุทรปราการ 
- อําเภอ 

- 47 - 



แผนปฏิบัติการปูองกันและลดอุบตัิเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ พ.ศ. 2564 - 2565 หน้า- 25 - 
 

 
ล าดับ

ที ่
แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 

(บาท) 
ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน (ต่อ) 
๒ 2.4 โครงการรณรงค์ให้กํานัน ผู้ใหญ่บ้าน 

เป็นตัวอย่างที่ดีในการมีวินัยจราจร 
“ปกครองท้องที่ วินัยดี ขับขี่ ปลอดภัย” 

- เ พ่ือให้ เป็นตัวอย่างที่ดี ในการ         
มีวินัยจราจร 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- ร้อยละของการสวมหมวก
นิรภัยและคาดเข็มขัดนิรภัย  
ในการ เดิ นทางมาประชุ ม
ประจํ า เดื อน  แ ล ะติ ด ต่ อ   
ราชการ ณ ที่ว่าการอําเภอ 

- อําเภอ 

 ๒.5 การส่งเสริมให้มีหอกระจายข่าว
ประจําหมู่บ้าน/ชุมชน ครบทุกแห่ง 

- เพ่ือให้มีความสะดวกในการแจ้ง
ข่าวสาร/การประชาสัมพันธ์ และ
สร้างการรับรู้ให้ประชาชน 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- ร้อยละของหมู่บ้าน/ชุมชน     
มีหอกระจายข่าว 

- อําเภอ 

 ๒ . 6  ส่ ง เ ส ริ ม แ ล ะส นั บ ส นุ น ใ ห้ มี
สถานศึกษาต้นแบบความปลอดภัยทาง
ถนน 1 ตําบล ๑ สถานศึกษา 

- เพ่ือส่งเสริมและสนับสนุนให้มี
สถานศึกษาต้นแบบความปลอดภัย
ทางถนน 1 ตําบล ๑ สถานศึกษา 

ไม่ระบุ ม.ค. ถึง ธ.ค. - มีสถานศึกษาต้นแบบความ
ปลอดภัยทางถนน 1 ตําบล ๑ 
สถานศึกษา ในทุกอําเภอ 

บริษัทกลางฯ 

 ๒.7 ส่งเสริมและสนับสนุนให้หน่วยงาน
เสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย       
ด้วยมาตรการองค์กรขึ้น ในหน่วยงาน
ระดับตําบล 

- เ พ่ือส่ง เสริมและสนับสนุนให้
หน่วยงานเสริมสร้างวัฒนธรรม   
ความปลอดภั ยด้ วยมาตรการ
องค์กรขึ้น ในหน่วยงานระดับตําบล 

ไม่ระบุ ม.ค. ถึง ธ.ค. - มีหน่วยงานมาตรการองค์กร
ระดับตําบลอย่างน้อย ๑ ตําบล 
๑ หน่วย 

บริษัทกลางฯ  

 ๒ . 8  ส่ ง เ ส ริ ม แ ล ะ ส นั บ ส นุ น ก า ร
เสริมสร้างความปลอดภัยต้นแบบใน
ระดับชุมชน (หมู่บ้าน) 

- เพ่ือส่ งเสริมและสนับสนุนการ
เสริมสร้างความปลอดภัยต้นแบบ       
ในระดับชุมชน (หมู่บ้าน) 

ไม่ระบุ ม.ค. ถึง ธ.ค. - มีชุมชนต้นแบบด้านความ
ปลอดภัยทางถนนระดับตําบล
อย่างน้อย ๑ ตําบล ๑ ชุมชน 

บริษัทประกันภัย+คปภ. 
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ล าดับ
ที ่

แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 
(บาท) 

ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน (ต่อ) 
2. ๒.๙ โครงการอาสาสมัครประกันภัย - เพ่ือให้อาสาสมัครประกันภัยที่

ผ่านการอบรมความรู้เกี่ยวกับการ
ประกันภัยมีความรู้ความเข้าใจที่
ต้องต้องและมีความเชื่อมั่นในการ
นํ า ป ร ะ กั น ภั ย ไ ป เ ผ ย แ พ ร่
ประชาสัมพันธ์ให้แก่ประชาชนใน
ท้องถิ่น 

ไม่ระบุ ม.ค. 2564 - 
ธ.ค. 2564 

- ร ะ ดั บ คว ามสํ า เ ร็ จ ขอ ง
จํานวนอาสาสมัครประกันภัย
ที่รวมโครงการฯ 

คปภ. 

 ๒.๑0 โครงการสนับสนุนการขับเคลื่อน
ตําบลขับขี่ปลอดภัย 

- สนับสนุนให้เกิดการปูองกันและ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุในระดับพ้ืนที่
อําเภอ ตําบล หมู่บ้าน 

ไม่ระบุ ปี 64 - ลดอุบัติเหตุในพื้นที่ สสส. 

 ๒.๑1 โครงการส่งเสริมความรู้ด้านการ
ประกันภัยสู่ทุกอําเภอ 

- เพ่ือเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ
เกี่ ย วกับการประกันและสิ ทธิ
ประโยชน์ตามกรมธรรม์ประกันภัย
ใ ห้ แ ก่ ป ร ะ ช า ช น ทั่ ว ไ ป 
ผู้ ประกอบการ เ พ่ือสร้ า งความ
ตระหนักรู้ถึงคุณค่าและประโยชน์
ของประกันภัย 

ไม่ระบุ ม.ค. 2564 - 
ธ.ค. 2564 

- ร้อยละความสําเร็จของการ
ส่งเสริมการให้ความรู้
ประกันภัยต่อสาธารณชน 

คปภ. 

 ๒.12 การช่วยเหลือเยียวยาผูป้ระสบภยั
จากรถภายใน 24 ชั่วโมง ให้ได้รับ    
ค่าสินไหมทดแทนตาม พ.ร.บ. กรณี
เสียชีวิต 

- เ พ่ือให้การช่วยเหลือเยียวยา
ผู้ประสบภัยจากรถภายใน 24 
ชั่วโมง ให้ได้รับค่าสินไหมทดแทน
ตาม พ.ร.บ. กรณีเสียชีวิต 

ไม่ระบุ ม.ค. 2564 - 
ธ.ค. 2564 

- สามารถเยียวยาได้ 100% 
กรณีเสียชีวิต 

บริษัทกลางฯ + คปภ. 
+ บริษัทประกันภัย 
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ล าดับ

ที ่
แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 

(บาท) 
ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน (ต่อ) 
 ๒.๑3 โครงการลดเมาเพ่ิมสุข - สนับสนุนให้เกิดการปูองกันและ

แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุในระดับพ้ืนที่
อําเภอ ตําบล หมู่บ้าน 

ไม่ระบุ ปี 64 - ลดอุบัติเหตุที่เกิดจาก 
การดื่มเหล้า 

สสส. 

 ๒.๑4 โครงการจัดการจุดเสี่ยงเ พ่ือ
ปูองกันอุบัติเหตุในชุมชน 
 

- สนับสนุนให้เกิดการปูองกันและ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุในระดับพ้ืนที่
อําเภอ ตําบล หมู่บ้าน 

ไม่ระบุ ปี 64 - แก้ไขจุดเสี่ยงในชุมชน สสส. 
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ล าดับ
ที ่

แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 
(บาท) 

ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ ๓ ประเทศไทยขนส่งทางถนนปลอดภัย 4.0 
๓ ๓.๑ โครงการบํารุงรักษาถนนและแก้ไข

จุดเสี่ยงอันตราย 
- เพ่ือให้ประชาชนมีความปลอดภัย    
ในการใช้รถใช้ถนน 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- จุดเสี่ยงของทางหลวงที่อยู่   
ในตําบลที่ได้รับการคัดเลือก
ในโครงการตําบลขับขี่ปลอดภัย
ได้รับ 100% 

- แขวงทางหลวงสป. 

 3.2 การจัดการปัจจัยเสี่ยงบนถนน - สํารวจและติดตั้ งไฟส่องสว่าง    
ทุกเส้นทาง ปรับปรุงสัญญาณไฟ
จราจรให้พร้อมใช้งาน 
- เพ่ือปรับปรุงบริเวณทางร่วมทางแยก 
- เพ่ือปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตราย 
(ทางโค้ง) 
- เพ่ือซ่อมสร้างผิวทางลาดยาง 
- เพ่ือติดตั้งปูายจราจร ตีเส้นจราจร
ผิวทาง 
- ติดตั้งปูายจราจรนอกสถานที ่

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 –
ก.ย. 2564 

- มีการแก้ไขจุดเสี่ยง/จํานวน
การเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดเสี่ยง
ลดลง 

- แขวงทางหลวงสป. 
- แขวงทางหลวง
ชนบทสป. 
- อบจ.สมุทรปราการ 
- เทศบาล/อบต. 
- ศปถ.จังหวัด 

 3.3  ตรวจเช็คสภาพรถช่วงเทศกาล  
- โ ด ย ต ร ว จ ส อ บ ร ถ แ ล ะ ผู้ ขั บ ร ถ            
ตามรายการ (Checklist) เ พ่ือความ
ปลอดภัยของประชาชนในการเดินทาง 
ณ ศูนย์การขนส่งสาธารณะท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ 

- เพ่ือตรวจสอบความพร้อมของรถ
โดยสาธารณะเพ่ือให้ เกิดความ
ปลอดภัยในการเดินทางในช่วง
เทศกาล 
- เ พ่ื อ บ ริ ก า ร ผู้ ใ ช้ ร ถ ใ ช้ ถ น น        
(รถส่วนตัว) ได้ตรวจสภาพรถและ
อุปกรณ์ส่วนควบของรถให้มีความ
พร้อมในการเดินทาง 

ไม่ระบุ ธ.ค. 2563 - 
ม.ค. 2564 
และ 
เม.ย. 2564 

- ดําเนินการตรวจความพร้อม
ของตัวรถและอุปกรณ์ส่วนควบ
ด้ า น ค ว า ม ปลอดภั ย ขอ ง       
รถโดยสารสาธารณะครบทุกคัน  
100% 
 

- สนง.ขนส่งจังหวัด
สมุทรปราการ 
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ล าดับ

ที ่
แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค์ งบประมาณ 

(บาท) 
ระยะเวลา
ด าเนินการ 

ตัวช้ีวัด หน่วยงานรับผิดชอบ 

ยุทธศาสตร์ที่ ๔ ประชารัฐเพื่อถนนปลอดภัย 
๔ ๔.๑ ส่งเสริมให้ประชาชนทุกกลุ่มอายุ       

มีความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับการ
แ จ้ ง เ ห ตุ ข อค ว า ม ช่ ว ย เ ห ลื อ ด้ า น
การแพทย์ฉุกเฉินการปฐมพยาบาล
เบื้องต้นและการช่วยเหลือฟ้ืนคืนชีพ 
(CPR) 

- เ พ่ือให้ประชาชนทุกกลุ่มอายุ         
มีความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับ
การแจ้งเหตุขอความช่วยเหลือด้าน
การแพทย์ฉุกเฉินการปฐมพยาบาล
เบื้องต้นและการช่วยเหลือฟ้ืนคืนชีพ 
(CPR) 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 - 
ก.ย. 2564 

- ร้อยละ ๗๐ ของผู้ประสบเหตุ 
ได้รับการให้ความช่วยเหลือ
ด้านการแพทย์ฉุกเฉินจากจุด
เกิดเหตุถึงโรงพยาบาลไม่เกิน 
8 นาที 

- ศูนย์การแพทย์
ฉุกเฉินและสสจ. 

 ๔.๒ การส่งเสริมให้องค์กรปกครอง   
ส่วนท้องถิ่นจัดระบบการแพทย์ฉุกเฉิน      
ในพ้ืนที่ให้สามารถปฏิบัติการได้ตลอด   
๒๔ ชั่วโมง 

- เพ่ือส่งเสริมให้องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่นจัดระบบการแพทย์
ฉุกเฉินในพ้ืนที่ให้สามารถปฏิบัติการ
ได้ตลอด ๒๔ ชั่วโมง 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 - 
ก.ย. 2564 

- ร้อยละ ๗๐ ของผู้ประสบเหต ุ
ได้รับการให้ความช่วยเหลือ
ด้านการแพทย์ฉุกเฉินจากจุด
เกิดเหตุถึงโรงพยาบาลไม่เกิน   
8 นาท ี

- ศูนย์การแพทย์
ฉุกเฉินและสสจ. 

 ๔.๓ อบรมเกี่ยวกับกฎหมายจราจร 
บรรยายให้ความรู้กฎหมายจราจรและ
โ ค ร ง ก า ร ส ว ม ห ม ว ก นิ ร ภั ย  100 
เปอร์เซ็นต์ ให้กับเครือข่ายการมีส่วน
ร่วมของประชาชนในการปูองกันและ  
ลดอุบัติเหตุทางถนน  

- เ พ่ื อ ใ ห้ ป ร ะ ช า ช น มี ค ว า ม รู้    
ความเข้าใจกฎหมายจราจร 

ไม่ระบุ ต.ค. 2563 - 
ก.ย. 2564 

- ประชาชนมีความรู้ความ
เข้าใจกฎหมายจราจร เพ่ิมข้ึน 

- ตร.ภูธรจังหวัด
สมุทรปราการ 
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